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浅析共享单车的押金的法律性质
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摘 要:近年来，共享经济正如火如荼地发展，出现了一系列的共享产品。而共享单车以其便捷性迅速走红。共享单车的运营以租赁
合同为基础，承租人缴纳押金以担保租赁合同中的合理使用，由于“一个人对应一份押金”的押金缴纳方式，使得共享单车的运行模
式兼有金融功能。但是随着各方面形势的变化，现在也有很多共享单车企业推出免押金政策，即信用机制替代押金机制。然而，不管
有何变化，关于共享单车的担保金的性质，在学界尚存在争议，没有统一的看法，具体如何定性在法律上亦处于空白状态。
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押金，也即担保金，是债的履行的担保，是债务人
或第三人为担保债务的履行而向债权人支付一定数额
的金钱，在债务人依约履行债务后，债权人应当及时如
数退还的一种金钱担保。押金是特殊的权利质押，占
有押金就享有押金的所有权。押金在数额上由当事人
约定。押金一词我们在生活中很常见，如住宿、房屋租
赁一般都要押金。要押金的目的无非让对方确保自己
的物品、财产安全，一旦发生财产损毁的情况，以便通
过扣留押金的形式得到补偿。从共享单车企业合同中
提供的格式条款解释来看，共享单车企业收取用户押
金的目的也在于保证用户合理用车和防止共享单车被
损坏。然而共享单车企业在发展过程中，由于企业经
营管理出现问题，导致一大批共享单车企业随之走向
倒闭，押金的返还问题掀起了一股热潮。对用户来说，
99 元、199 元、299 元这些金额确实不是一笔大数字，
但是一个企业将这些资金集资起来就是一个巨大的
“资金池”。此时面对押金的返还问题，针对共享单车
的押金的性质的争论也此起彼伏，学界呼声不断。但
是押金在法律上到底是什么性质呢? 共享单车的押金
的性质怎么定性? 这将需要结合《合同法》、《中华人
民共和国担保法》、《物权法》等多个部门法进行分析
和定性。
一、学界对共享单车的押金的法律性质的争论
2018 年 3 月份，广州中院开庭审理了省消委会诉
广州某信息科技有限公司(经营共享单车)民事公益
诉讼案。案件经审理当庭宣判，法院判决某公司按承
诺向消费者退还押金，披露押金收支等机制。据了解，
这是全国首例共享单车民事公益诉讼案。在这起案例
中，法院很大程度上是遵照意思自治的原则，尊重押金
收付双方的约定来处理押金纠纷，该还就还，该扣就
扣。但法院在审理的过程中仍然没有对押金的性质做
出界定。有资料显示，某些法院的法官不满于此，主动
撰文声称押金属于“意定担保”。什么意思呢? 就是
双方通过意思自治创设的担保法之外的担保形式。那
么担保法之外的担保还是不是担保，有效无效? 这个
问题回答起来有点复杂。关于共享单车的押金的性
质，在法律上还没有统一的定性，但学界存在两种
声音。

( 一) 共享单车的押金属于担保物权的范畴
很多学者认为共享单车的押金在本质上体现的是

一种物权关系，即把共享单车的押金看成是担保物权
的范畴，具备担保物权的特性，如从属性和物上代为性
等特征。这种观点认为，根据共享单车的押金的转移
占有等方式，共享单车的押金的法律性质更接近于一
种质权，即一种质押，而不是抵押，只不过是属于质权
当中的债权权利质权。权利质权，即为了担保债权清
偿，就债务人或第三人所享有的权利设定的质权。权
利质权是一种准质权。权利质权的标的是权利。《物
权法》第二百零八条规定，动产质权是指“为担保债务
的履行，债务人或者第三人将其动产出质给债权人占
有的，债务人不履行到期债务或者发生当事人约定的
实现质权的情形，债权人有权就该动产优先受偿。”结
合共享单车企业运营收取押金的模式来看，承租人向
出租人支付押金之后，押金的所有权随占有转移给出
租人，承租人对出租人享有要求支付相当于押金金额
的货币的债权。因此认为共享单车的押金的性质体现
为一种债权权利质押。

( 二) 共享单车的押金的法律性质属于债权
有学者认为，从共享单车的运营和收取押金的模

式上来看，共享单车的押金的性质应属于债权，并且认
为是一种附条件的债权，即承租人对使用单车时所交
的押金享有返还请求权，更多的体现债权的相对性。
只是承租人请求返还押金时需要解除租赁合同关系后
才能请求返还押金，这种观点认为此时共享单车的押
金的性质具有债权性。
二、共享单车的押金性质的法律界定
笔者赞同共享单车的押金的性质属于担保物权的

范畴。担保物权是指债务人或第三人为了保证债权到
期实现，将其所有的财产为债务履行设定担保，在债务
不能到期履行或发生约定的行使担保物权情形的，债
权人可以就该财产享有优先受偿权。共享单车的性质
是具有担保性质的“押金”，根据共享单车企业的合同
条款中的提示内容，企业收取押金的目的是确保主合
同义务正当履行。其实，平时的房屋租赁中常见的
“押一付三”以及入住酒店时都会缴纳押金。实际上，
俗称的“押金”即为“保证金”，按照《物权法》和《担保
法》相关法律规定，押金属于一种特殊的“动产质权”。
在目前共享单车的押金返还问题仍然没有得到根

本解决的情况下，界定清楚共享单车的押金的性质极
为重要。首先，要清楚共享单车企业收取押金是不是
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为了非法集资，如何追究企业的责任;其次，已倒闭的
企业如何返还用户的押金;最后，政府如何去监管巨大
的“资金池”和法律法规怎样规范这一现象和法律风
险等问题。这些问题的解决需对共享单车的押金性质
作出界定。
共享单车的押金的性质，界定为担保物权的范畴

更为准确。首先，从共享单车企业的角度出发，收取押
金更多的是出于一种担保的目的，本质上并不体现债
权的属性。承租人支付的押金，出租人即占有转移拥
有所有权，也即拥有自由处分的权利，也即出租人对押
金享有直接支配和获取利益的权利。从共享单车收取
押金的模式来看，收取押金的目的在于保证用户合理
合法的是用车，避免出现用户违规使用或者损害单车。
当单车的使用人出现以上情况时，出租人有权直接以
押金抵扣已经遭受的损失或者有优先受偿的权利。但
是此处笔者需强调，学界中对于单车收取押金作为质
押，认为不同于一般意义上的质押，不同于普通流通中
的货币“占有即所有”的原则，更多体现为静态意义上
的担保，所以共单车的押金的所有权应该仍然归属共
享单车的用户，以及产生的孳息若没有特殊约定，法定
属于用户。但是笔者认为，学界中有这种声音，更多的
是出于考虑到用户押金的安全性。根据法律的规定，
货币属于流通物，遵循“占有即所有”的原则。对于单
车收取的押金，就目前来看仍然属于流通物。因为没
有专门的制度来限制每个用户交的押金不能改变或者

挪用，共享单车平台收取了这些押金，虽然交易形式特
殊，但仍然在流通，每个用户交的押金在退回时，不一
定就是自己交的那一笔，可能用户今天交的押金，明天
就退给另外一个用户，很难说这不是一种流通。
其次，从目前共享单车押金发展的趋势，即信用机

制替代押金机制来看，共享单车的押金更侧重于担保
的功能，即督促用户正常使用共享单车。因此，共享单
车的押金的法律性质界定为担保物权的范畴，一方面
更符合事实情况和促进共享经济系列产品的发展;另
一方面有利于解决共享单车多方面的困惑和解决押金
返还问题的困境，解决目前巨大的“押金池”问题，预
测法律风险，让押金的返还有法律依据做支撑。因此，
界定共享单车的押金的性质势在必行，如何界定共享
单车的押金的性质也极为重要。综上所述，本笔者认
为理应将共享单车的押金的法律性质界定为担保物权
的范畴更为准确和具有说服力。
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们一定要加强对铁路恐怖的重视程度，让铁路反恐防
范工作更加的常态化和细致化。各个部门和单位都要
在精神上高度重视，在行动上高度统一，相互配合，相
互支持，坚决维护好国家和人民的生命财产安全。当
出现突发事件时，我们一定要沉着冷静，积极面对。在
日常的组织学习中，我们要不断给单位员工加强思想
教育，多多研究和解读国内外的反恐案例，让他们在心
里真正意识到反恐的重要性和紧迫性，随时提高警惕，
打好这场铁路反恐防范攻坚战。只有真正的在心里认
可和重视反恐这件事，我们才更有行动力和执行力。

( 二) 培养高素质的安保人才，增加安保人员配置
再规范的制度都需要人去完成，完成的好坏程度

就和人员素质有很大关系。因此防恐要想有很强的执
行力和行动力就必须要培养高素质的安保人才，这样
才能提高我们的工作效率，减少资源的浪费，保证铁路
的安全。除此之外，人员短缺是我们铁路防恐的一个
重要问题，我们一定要加强人员配备，协调旅客、乘车
地点、车站的等等各个地方警力资源，做到各个方面都
在我们的严密监督之下，不放过任何一个细节，做到万
无一失。建立健全一个整套的反恐防范制度，保证警
务力量的整合和随时调配。并且加强警务人员日常的
训练，保证了乘警和治安，巡警之间的严密的配合，出
现紧急情况时，能做到相互协调联合行动。

( 三) 建立一个基于但高于治安防范的铁路反恐
防范体系，提高全面反恐能力
一套行之有效的管理制度是一切行动的前提。成

立一个铁路公安、铁路运输机构专门的反恐组织，对于
全局有一个整体的调动和一个全面的部署。在党中央
和国务院的正确领导下，进一步完善管理制度，提高反

恐的工作能力。我们要建立一个基于但是又略高于治
安防范的铁路反恐防范体系，它是指通过借鉴现有基
础的铁路治安防范体系，主要针对可能存在的各种恐
怖因素进行全方位控制的一个体系。一方面是铁路部
门进行有效的风险评估，明确防恐的重点区域、制定我
们的反恐目标，并且找出安全对策和我们实际方案的
差距，分析不同时期不同的反恐形势，进一步的完善我
们的反恐措施;另一方面在我们现有的铁路防范的基
础上结合自身本地区的实际情况和反恐斗争的形式，
在原有的铁路反恐措施下重新修订并且进一步的细化
细节，制定一个基于但是又略高于治安防范的铁路反
恐防范的相关制度，为日后的反恐工作提供一个保障。
与此同时我们也要加强各个单位和组织的沟通，使得
反恐上下政策一致，思想一致、行动一致，提高全面反
恐的能力。
三、结语
当前的国际环境复杂多变，很多国家都存在或多

或少的在恐怖活动。铁路作为一个国家的运输枢纽更
要加强防恐防范工作。我们要不断的提高反恐意识，
健全健全相关的法律制度及管理制度、不断的提高安
保人员的综合素质，相信我们在铁路反恐防范工作中
会越做越好，可以有效的打击和震慑恐怖主义，维护祖
国的安定。
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